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Valget star mellem Egholmlinjen og opgradering af E45

Trafikniveauet ved Limfjordstunnelen (LT) betyder allerede i dag, at der opstar kger og
ventetider. Dette vil fortseette med endnu mere kgdannelse og forsinkelser for
trafikanterne. Der er sdledes ogsa bred enighed om, at der skal skaffes veesentlig ekstra
vejkapacitet pa tveers af fjorden, men uanset at Egholmmotorvejen (EHM) er i forslag,
er opgradering af E45 fortsat en mulighed. Intet er reelt afgjort endnu.

Siden 2012 har der fra politisk side (blandt fremtraeedende mellemmer af Regionsradet,
Aalborg byrad, nordjyske folketingsmedlemmer og nordjyske borgmestre) veeret
peget pa en motorvej vest om Aalborg som en ny Igsning, Egholmmotorvejen (EHM),
og det har betydet, at man for et par ar siden vedtog at opdatere den tidligere VVM
undersggelse fra 2011, hvilket tidligere pa aret gav resultat i form af VWM2021,
udarbejdet af Vejdirektoratet (VD). Folketingets transportudvalg har i mellemtiden
med en politisk aftale peget pa denne Igsning.

Mere kapacitet pa E45 linjen, herunder et ekstra tresporet tunnelrgr, hvor trafikken i
det midterste r@r kan vendes efter behov, er et selvfglgeligt alternativ. Desvaerre har
flertallet af de nordjyske politikere forhindret, at begge Igsninger blev undersggt og
sammenlignet, hvorfor vaesentlige punkter mangler til et fyldestggrende grundlag for
stillingtagen. Man har endog forsggt at forhindre en dialog med borgerne, og der har
efterhanden rejst sig en stor modstand i lokalbefolkningen. Det bevises dels ved
opinionsundersggelser foretaget af anerkendte institutter og dels ved de over 7.800
overvejende kritiske hgringsvar til den nye VVM-undersggelse. Et hidtil uset antal.

Falgende hovedspargsmadal bgr stilles til radenes kandidater:

| den kommende kommunalvalgkamp (til regionsradet og byradene) er det sserdeles
vaesentligt at fa udfordret de kandidater, der gar ind for, at EHM skal anlaegges frem
for alternativet, en opgradering af E45.

Forklar, hvorfor du mener, at en motorvej vest om Aalborg og hen over Egholm er en
bedre lgsning end en udvidelse af den eksisterende E45 med et ekstra tunnelrgr?



Nedenstaende er en oversigt over indholdet af de to alternativer:

Motorvej o. Egholm vest om Aalborg Opgraderet E45 med ekstra tunnelrgr
20 km. motorvej e Tunnel opgraderes til 3x3 spor
Tunnel, 2x2 spor syd for Egholm e Midterste rgr ggres vendbart, op til
Lang lavbro over Ngrredyb seks spor abne i myldretiden
Lang lavbro over @steradalen e Maks. kapacitet opnas om mange ar
To motorvejskryds e Kridtsvinget underfgres
Fem tilslutningsanlaeg e Fire spor v. begge ender af tunnelen

Omkr. 20 vejbroer (VD navner 28) e Ny tilslutning nord for Bouet til/fra
Ca. 14 faunabroer/vandlgbspassager Vadum/Aabybro

Forlaegninger af tre der e Ny tilslutning til/fra City Syd

Ny st@j for over 25.000 borgere o Nyt elektronisk styringsanlaeg
Vaesentlig natur bliver fjernet e Ekstra spor pa motorvejen, behov?
Meget betydende drikkevands- e Udskiftning af broer efter behov
omrader bliver bergrt, maske skadet | ® Anlagspris: ca. 3,5 mia. kr.
Anlaegspris (variant): 7,0 mia. kr. e Brugergevinster: kendes ikke
Brugergevinster: 6,0 mia. kr. e Intern forrentning: kendes ikke

Intern rente: 3,5 %

Ingen samfundsgkonomisk gevinst
Aflastning af LT: kun 24%

Dens kapacitet opnas allerede i 3032
Aflastning af Limfjordsbroen: kun 9%

Folgende svar er afvigende og dermed ikke reelle argumenter
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Aalborg byrad vedtog i 2003 efter 8 afstemninger, at pege pa EHM.

Regionsradet og Aalborg byrad bakkede i 2012 op om valget af EHM pa basis af
VVM 2011.

Aalborg byrad vedtog i juni 2019 at afsatte to mio. kr. til opgradering af den
tidligere VVM undersggelse.

Folketingets partier vedtog i juni 2021 infrastrukturplanen, der indeholder EHM
som et af projekterne.

LT i E45 er overbelastet og giver daglig traengsel med forsinkelser af morgen og
eftermiddagstrafikken.

Borgere og virksomheder undlader at etablere sig i Vendsyssel pga. traengslen.
Alle nordjyske borgmestre er enige om EHM.
EHM vil aflaste E45 og den nuvaerende tunnel.

Biler bliver "grgnne”.




Fglgende svar er usande

1.

LT er truet pa baereevnen, da den synker.

Nej, VD har lavet en grundig undersggelse med inddragelse af internationale
eksperter som sldr fast at tunnelen har det fint. De omtalte saetninger sker kun i
den nordlige ende og er minimale og uden afg@rende betydning.

EHM vil mindske stgjen i Aalborg Centrum.
Nej, kun meget begrzaenset ved de gstlige indfaldsveje. Ved de vestlige
indfaldsveje vil stgjen stige markant.

EHM vil mindske den tvaergdende trafik i Aalborg Centrum.
Nej, kun meget begrzaenset ved de gstlige indfaldsveje. Ved de vestlige
indfaldsveje vil trafikken stige markant.

En opgradering af E45 vil kraeve ekstra spor hele vejen fra Egnsplanvej krydset til
tunnelen.

Nej, kun pa visse kortere straekninger i fgrste omgang. Pa de gvrige straekninger
bar der forst vise sig et behov.

Et ekstra tunnelrgr vil kraeve mange ekspropriationer.

Nej, nogle vil veere pdkraevet umiddelbart nord og syd for fjorden men slet ikke til
sammenligning med en vestlig motorvej. Behov for fjernelse af visse
olietankanlaeg vil jo om fa dr vaere passende alligevel.

Et ekstra spor i hver side pa E45 mellem LT og Egnsplanvej vel kraeve
ekspropriationer.

Nej, mdske i ubetydelig grad visse steder. Der er plads i siderne og i
midterrabatten til udvidelse idet sporbredden ogsd kan nedsaettes i passende
grad.

En eventuel midtjysk motorvej fra syd vil have stgrst betydning for EHM end med
den nuvaerende E45.
Nej, i de nuveerende skitser sker tilslutningen til E45 omkring ved Stavring.

Der er ikke markant flertal for en Igsning med ekstra tunnelrgr.
Jo, for de direkte bergrte borgere i og ved Aalborg by er der stor modstand og klar
opbakning til opgradering af E45. Det viser flere uvildige opinionsundersggelser.

Falgende svar er fordrejende

1.

VD sar tvivl om, at aflastningen pa 24% i LT ogsa vil geelde efter at EHM er feerdig,
sa der fa ar efter igen vil opsta treengselsperioder.

Det er muligt, men man skal huske pd, at formdlet med EHM bgr gaelde mange Gr
frem (mindst 50 dr), en Igsning, der kun raekker fa dr frem, er ganske uforsvarlig.

VD argumenterer, at begyndende kgdannelser og tidstab i LT efter at EHM er
feerdig vil betyde, at flere vil vaelge denne.

Det er jo bagvendt logik, ndr det overodnet drejer sig om at gge kapaciteten
mange dr frem der, hvor behovet er stgrst.



10.

11.

VD udtrykker, at EHM er samfundsgkonomisk rentabel.

Det md siges at veaere et ret ufuldstaendig udtalelse. Dels er den interne rente kun
pd minimum i forhold til det, det der kreeves for at opnd samfundsgkonomisk
gevinst, og dels er alle de indgdende gkonomiske elementer behzeftet med stgrre
eller mindre usikkerheder, hvilket der ikke er redegjort for. Der ganske vist naevnt
nogle enkelt konsekvenser af eendrede forudsatninger, f.eks. af tidsgevinster,
men ikke noget om graden af usikkerhed.

VD har tidligere pavist, at en vestlig motorvej er den "bedste” Igsning
sammenlignet med en Igsning med en paralleltunnel.

Usagligt. VD lavede VVM2011 med en uforholdsmaessig stor paralleltunnel og den
blev brugt som politisk argument, men mange forhold har aendret sig meget i de
forlgbne 10 dr, trafikmeessigt, stgjmaessigt, omrddemaessigt, metodemeaessigt,
gkonomisk, osv.

Udvidelse af E45 med blot ét ekstra tunnelrgr har en lavere samfundsgkonomisk
gevinst end EHM.

Udokumenteret, da der ikke lavet en aktuel beregning af en Igsning med
opgraderet E45, inkl. et ekstra tunnelrgr. Anleegsomkostningerne vil med
sikkerhed vaere markant lavere.

EHM vil for brugerne give en tidsgevinst, der er markant og stgrre end for en
opgraderet E45.
Udokumenteret, da der ikke lavet en aktuel beregning af denne mulige Igsning.

VD haevder, at udvidelse af LT med et ekstra tresporet tunnelrgr ikke giver en
tilstreekkelig ekstra kapacitet efter anlaegsperioden.

Denne péastand stammer fra 2011 og omhandler ikke en optimal dynamisk
udnyttelse af sporene ift. myldretidstrafikken. Forholdet er ikke siden genvurderet
af VD.

Anlaeg af et ekstra gstligt tunnelrgr vil kunne pavirke den eksisterende tunnel,
hvorfor den skal ligge med stor afstand til denne.

Nej, det afgdrende er, at de sydlige munding af et ekstra tunnelrgr kan ligge helt
teet op ad den eksisterende munding, da de farste 400-500 m reelt ligger pa kridt.
Resten af tunnelrgret mod nord kan leegges med passende (ngdvendig) afstand.

Antal uheld i de to tunnelforbindelser vil blive reduceret.

Nej, der foreligger ikke noget bevis, fordi alternativet med opgradering af E45
ikke er beregnet. Et ekstra tunnelrgr med vendbar trafik vil give meget stgrre
kapacitet, bedre trafikstramning og dermed ogsa en gget sikkerhed.

Der skal anlaegges en vestlig motorvej, fordi stgjen ved E45 de senere ar er steget
og pavirker mange borgere.

Usagligt. En reduktion pG omkring 24% af trafikken pG E45 vil naesten ikke kunne
hgres. Hvis E45 i stedet bliver opgraderet, bgr nye og meget bedre stgjvaern
indgd. Der vil endog veere rigelige midler til, at visse straekninger kan overbygges,
sa stgjen helt indkapsles.

Drikkevandsomraderne vil ikke blive pavirket af ny motorvej, da afvaergeforan-
staltningerne er tilstraekkelige, jf. VD.



12.

13.

Nej, med de skybrudsfaenomener, der forventes i fremtiden, vil de skitserede tiltag
ikke veere tilstraekkelige.

Transportministeren har flere gange udtrykt, at det er synd for de lodsejere, der
ikke ved om de skal have eksproprieret deres ejendomme.
En tynd og udokumenteret pastand. Mange (flest) vil hellere blive boende.

Asbest-depoterne ved EHM nord og syd for fjorden vil ikke genere
anlaegsarbejdet. Findes der rester, vil de blive fjernet.

Utilstraekkeligt. Asbestrester i motorvejstraceet og i fjordens sedimentlag er ikke
undersggt tilstraekkeligt.

14. ...

Folgende svar er ude af proportioner

1.

Med en faerdiganlagt EHM vil trafikken fordele sig med kun ca. 24% i denne og ca.
67% i LTF, samt ca. 9% over Limfjordsbroen.

Det er derfor saerdeles uforsvarligt at anlaegge EHM, ndr der er tale om et sd ringe
grundlag. Beregningerne bekraefter kendt viden i Aalborg Kommunes forvaltning,
at trafikanterne nord for fjorden foretraekker E45 som mal for deres ture, nemlig
overvejende de, der skal til og fra arbejde. De store virksomheder, institutioner,
skoler, osv. i Aalborg Centrum og Aalborg @st er som magneter for trafikken.

EHM vil give tidsgevinster for borgere i og omkring Jammerbugt Kommune til City
Syd og laengere sydpa.

Jo, men antallet er lavt set i forhold til den stor maengde af andre fjordkrydsende
borgere.

EHM vil give tidsgevinster for borgere i og omkring Vesthimmerland Kommune til
Aalborg Lufthavn og laengere nordpa.

Jo, men antallet er marginalt set i forhold til den stor maengde af andre
fjordkrydsende trafikanter.

Med EHM fremhaeves det, at den vil binde landsdelen bedre sammen.
Det vil overvejende kun geelde for borgerne i Jammerbugt og Vesthimmerland,
hvilket vil give en marginal fordel set i forhold til en opgraderet E45.

VD havder, at trafikstigningen i LT kun bliver pa 1% frem til 2030 og derefter
1,5%.

Denne stigning synes at vaere usadvanlig lille, nar den faktiske stigning over
drene 2009-2019 i gennemsnit har veeret 2,8%. Dette bekraftes i seerdeleshed ved
helt nye trafikmdlinger ved LT.



