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Anvendelse af Landstrafikmodellen til beregning af
udvidet E45-lIgsning med ekstra tunnelrgr

En udvidelse af den eksisterende E45 linjefgring, herunder et ekstra tunnelrgr ved
Limfjordstunnelen (LT), er steerkt gnsket af mange som et langt bedre alternativ til
Egholmmotorvejen (EHM). En E45PLUS Igsning vil fgrst og fremmest fjerne traengslen
pa hele ruten i rigtigt mange ar og forhindre at ny skadelig st@j bliver pafgrt tusindvis
af beboere i den vestlige del af Aalborg. Desvaerre har der fra politisk hold bevidst
veeret lagt forhindringer i vejen for at analysere dette. Man har staedigt fastholdt en
10-15 ars gammel beslutning og ignoreret, at grundlaget for EHM er szerdeles
diskutabelt. Det kan der nu rades bod pa, da Vejdirektoratet (VD) for nylig har oplyst,
at andre end VD kan fa udarbejdet beregninger ved hjelp af den nyeste version af
Landstrafikmodellen (LTM). Det vil resultere i en kortlaegning af det forventede
trafikmgnster i omradet mange ar frem og de samfundsgkonomiske konsekvenser.

Et yderst centralt emne i den nye VVM-rapport er, hvordan trafikken vil udvikle sig, og
her er to fremskrivninger til 2030 beregnet, dels en basissituation, hvor der ikke
foretages andringer af vejnettet, og dels den andrede situation med vejnettet for
EHM. Ved brug af LTM fremkommer sa dels trafiktallene for de to scenarier og dels en
fremvisning af forskellene. Det bemaerkelsesveerdige er at VVM2021 viser en relativt
lille trafikal fordel og en eklatant darlig samfundsgkonomisk gevinst. Det er det absolut
darligste projekt af samtlige patankte vejprojekter i Danmark. Og vi taler om et anlaeg,
der skal Igse behovet mindst 30-50 ar frem og til ca. 7 mia. kr. i anlaegsomkostninger.
Rapporten afslgrer imidlertid klart, at trafikken pa E45 og seerligt gennem
Limfjordstunnelen (LT) ikke bliver reduceret mere, end at der allerede et par ar efter
feerdigggrelsen igen vil komme kgdannelser. Gevinsterne ved sparet tid for
trafikanterne kan kun lige opveje omkostningerne.

Den udvidede E45-Igsning

LT har i nu over 50 ar vaere den absolut vaesentligste fjordkrydsende forbindelse og
den, som flest trafikanter foretraekker at benytte. Det skyldes ikke mindst de mange
borgere nord for fjorden, der skal til og fra arbejde. De store virksomheder, institutioner,
skoler, osv. i Aalborg Centrum og Aalborg @st er som magneter for trafikken. Dette
forhold understreges indirekte af VVM opdateringen. Det er derfor seerdeles oplagt, at
gennemregne en E45PLUS Igsning, hvor fglgende aendringer af vejnettet gennemfgres
(se nedenstaende figur):
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En seerlig udfordring er at fa beregnet trafikken i de tre rgrs ni spor i LT, hvor
trafikretningen for sporene i det midterste rgr skal kunne vendes efter behov. Der vil
typisk veere tale om tre benyttede indstillinger: en normalsituation med fire spor dbne
i begge retninger (et spor frit), en indstilling om morgenen med fem til seks spor abne
i sydgaende retning og endelig en om eftermiddagen med fem til seks spor abne i
nordgaende retning.

LTM er en software applikation

Resultatet af en LTM beregning er en raekke tabeller og grafer over de estimerede
trafiktal, herunder tidsgevinsterne. LTM er en ret omfattende software applikation, og
det vil veere ngdvendigt at fa hjeelp af et erfarent radgivende firma for at opstille
inputdata, gennemfgre kgrsel af modellen samt udarbejde og preesentere resultaterne
i form af en rapport. Det samlede projekt budgetteres til 100.000 kr. + moms, hvoraf
en enkelt beregning pa computer tager en hel uge og alene koster ca. 25.000 kr. Ud
over de trafikale forhold skal rapporten omfatte konsekvenserne for samfunds-
gkonomien samt gerne ogsa stgjforhold, CO2 aftryk og hvad der forventes af uheld.

Basissituationen i 2030, hvor der ikke bliver aendret pa vejnettet, vil veere den samme
som ved VVM2021, nemlig at hverdagsdggntrafikken (HDT) vil stige til 96.200
koretpjer og med mere ekstreme kgdannelser over laengere perioder. | E45PLUS
Igsningen vil kapaciteten vaere rigeligt stor, sa der ingen kgdannelser bliver i 2030 (som
ved EHM) og forventeligt mange ar derefter. Det absolut veesentligste forhold er
tidsgevinsterne ved begge Igsninger i form af sparet tid. Ved E45PLUS vil der naturligvis
mangle tidsgevinster i form af kortere rejsetid for de kun ca. 25% af trafikanterne, der
vil benytte EHM, typisk borgerne i Vestvendsyssel og Vesthimmerland, men omvendt
vil sparet tid i k@erne virke modsat. Tidsgevinster ved EHM Igsningen vil falde, da
kedannelserne i LT vil begynde fa ar efter faerdigggrelsen, mens der ved E45PLUS ikke
vil komme tidstab mange ar frem. Sadan vil sammenhaengen veere og LTM
beregningen skal afklare omfanget.

Til beregning af de samfundsgkonomiske konsekvenser 50 ar frem benyttes den
sakaldte TERESA model, hvor LTM data er grundlaget. Resultatet er i sidste ende de
centrale nggletal 'nettonutidsvaerdi’ (belgb diskonteret tilbage til 2021) og ‘intern
rente’. De vaesentligste poster til grund for denne analyse er fglgende to
nutidsveerdier: anlagsomkostningerne (udgifterne til opfgrelse af anlaegget minus
restvaerdien), og brugergevinsterne (de gkonomiske konsekvenser af tidsgevinsterne).
@vrige poster er markant mindre.

For E45PLUS betyder det ekstra tunnelrgr og de navnte vejendringerne, at en del
tilhgrende aendringer ogsa skal laves. Nogle af de vasentligste omfatter nedbrydning
af bygning af broer/underfgringer. Desuden skal der laves vasentligt forbedrede
stgjskaerme. Endelig skal der laves et nyt elektronisk styringsanlaeg ved LT. Af de
afledte anlaegsomkostninger er det ekstra tunnelrgr sa absolut det stgrste. Alle andre
belgb er betydeligt mindre. | VVM2021 for EHM er de to vaerdier naesten lige store, sa
teenker man eksempelvis at nettoanlaegsomkostningerne for EA5PLUS er 40% mindre



og brugergevinsterne kun er 20% mindre, kan enhver regne ud, at samfunds-
gkonomien for E45PLUS vil vaere betragtelig bedre end for EHM. Et forsigtigt sken er
en nettonutidsvaerdi pa over 1 mia. kr. og en intern rente over 5%.

Konsekvenserne vedrgrende stgj er fgrst og fremmest, at E45PLUS som alternativ
Isning ikke vil pafgre mindst 26.000 borgerne ny sundhedsskadelig stgj fra EHM i den
vestlige del af Aalborg by, hvilket er en meget vaesentlig fordel. Til gengeeld vil stgjen
langs E45 kun vil stige i ringe grad, da stgjeendringen ved trafiktal over 80.000 kgretgjer
pr. hverdagsdggn kun er ca. 0,4 db/10.000 kgretgjer. En analyse bgr derfor give et
estimat af dette, og eneste mulighed for stgjreduktion pa E45 er en markant
stpjdaempning.

Vedrgrende CO2 aftryk, handler det i denne sammenhang mest om den mangde
CO2, der udledes ved anlaegsarbejdet. Ved anleeg af EHM har VD angivet et CO2
udledning pa ca. 260.000 ton. Et mindre arbejdsomfang ved E45PLUS vil naturligvis
udlede en vaesentlig mindre maengde CO2.

| forhold til andre betydende sammenligninger mellem EHM og E45PLUS bgr fglgende
navnes. Med tre rgr i LT vil gener ved uheld kunne afhjaelpes meget enklere ved
omstilling af rgrene i denne i stedet for at trafikanterne skal ledes langt udenom ad
EHM. Anlaeggelse af et tredje rgr ved LT vil vaere langt mindre skdansom mht.
fiordbunden og der er god viden om forholdene pa stedet. EA5PLUS er i det hele taget
et lang mere skansomt indgreb i naturen, vandindvindingsomraderne, landsskabet,
mv. end EHM.



